DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Obiekt : Przebudowa drogi gminnej
wewnetrznej w Beldzie

Adres: Droga w m. Betda, odc. | w km 0+000+0+375

i odc. Il w km 0+000+0+325

Gmina Rajgréd; Powiat Grajewski

( Grunty m. Belda, dziatki nr 10/23, 10/25, 76/2 oraz czesci
dziatek nr 13/3 i 76/1; grunty m. Lazarze, dziatka nr 268/2 )

Inwestor : Gmina Rajgréd
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Szkic sytuacyjny 1:500 Ark.1;2
Profil podtuzny 1:100/1000 Ark. 1; 2
Przekroje normaine 1:50

PN =



Zat. nr 1

OPIS TECHNICZNY
na przebudowe drogi gminnej wewnetrznej w Beldzie

PODSTAWA OPRACOWANIA

Dokumentacja zostata opracowana na podstawie :

- zamowienia inwestora — Gmina Rajgréd,

- kopii mapy zasadniczej w skali 1:500,

- warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie,
- pomiarow wiasnych w terenie.

2. DANE TECHNICZNO-PROJEKTOWE

kategoria drogi gminna
predkos$¢ projektowa 50km/h
obcigzenie ruchem KR-1
szerokosé jezdni 4mi4,5m
spadki poprzeczne jezdni 2%12% i 2%
szerokos¢ poboczy 1mi0,75m
spadek poprzeczny poboczy 5%

3. CHRAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO
3.1 Stan istniejacej nawierzchni i przebieg w planie

Przebudowywana droga gminna wewnetrzna sktada sie z dwoch odcinkéw polozonych

w czesci miejscowosci Befda o zabudowie luznej ze soba bezposrednio potgczonych. Dia
okolicznych mieszkancéw oba projektowane odcinki peig role drog dojazdowych do Szkoty
Podstawowej, Zaktadu Pieczarkarni, Punktu Skupu Mieka oraz dojazdéw do posesii.

Pas drogowy wyznaczony pod drogi gminne posiada dlugo$¢ 700m (odcinek | dtugosci 375m
i odcinek Ii dlugosci 325m). Odcinek 1 w km 0+000+0+375 jest drogq o kiasie drogi dojazdowe;j
o szeroko$ci pasa drogowego wynoszacego 12m na poczatku odcinka i od 6m do 7m na
dalszej diugosci odcinka . Przy tym odcinku po lewej stronie jest usytuowany Budynek Punktu
Skupu Mieka, a po prawej stronie polozona jest Szkota Podstawowa. Poczatek odcinka jest na
skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1794B Belda -Stoczek (krawedzZ nawierzchni bitumicznej),
za$ koniec jest na skrzyzowaniu z projektowanym odcinkiem |l (krawedz nawierzchni jezdni

z trylinki). Odcinek ten na catej diugosci posiada nawierzchnie 2wirowo-zuzlowg o grubosci
$rednio 15cm o szeroko$ci zmiennej od 4,5m do 5m w $rednim stanie technicznym
(nierdwnosci podiuzne i poprzeczne ). Odcinek trasy wyznaczony do przebudowy posiada dwa
zatamania trasy o $rednich katach zwrotu. Odcinek Il jest drogg o klasie drogi dojazdowej w km
0+000+0+325 o statej szerckosci pasa drogowego wynoszacego od 10m do 11m. Poczatek
odcinka jest w odlegtosci 30m od skrzyzowania z droga krajowg nr 61 tomza —Augustow
(koniec nawierzchni bitumicznej), zas koniec jest 10m za wjazdem do Zaktadu Pieczarkami po
stronie prawej. Caly odcinek posiada nawierzchnie z trylinki o szerokosci od 5,5m do 6m,
lokalnie dosy¢ nieréwng z niewielkimi ubytkami w $rodkowej czesci odcinka. Jezdnia lokalnie
jest obramowana kraweznikient betonowym w bardzo ztym stanie technicznym. Odcinek drogi
dojazdowej posiada w planie trzy zatamania trasy o érednich katach zwrotu. Na obu odcinkach
istniejaca szata roslinna sklada si¢ z pojedynczych drzew rosnacych w pasie drogowym. Nie
jest planowana wycinka drzew, ani usunig¢cia zakrzaczenia zwigzana z przebudowg drogi.

3.2. Istniejgce odwodnienie
Odwodnienie odcinka odbywa sie poprzez powierzchniowy splyw wéd opadowych

i odprowadzenie poza pas drogowy. Lokalnie w $rodkowej czesci odcinka Il wystepuja
w okresie wiosennym zastoiska wody.



4. OPIS PRZYJETYCH ROZWIAZAN TECHNICZNYCH
4.1. Rozwiazania sytuacyjne

Poczatek i koniec oraz wierzchotki odcinkow dowigzano do punktow statych trasy. Caty odcinek
trasy miesci si¢ w geodezyjnym pasie drogowym, przebieg drogi w planie pokazano w czesci
rysunkowej dokumentacji technicznej na szkicu sytuacyjnym.

Przebudowa obu odcinkéw bedzie polegata na lokalnym usunieciu warstwy ziemi urodzajnej,
wykonaniu goérnej warstwy podbudowy 2 kruszywa naturalnego i wykonaniu trzykrotnego
powierzchniowego utrwalenia kruszywem tamanym przy uzyciu emulsji asfaltowe;.
Zaprojektowano na drodze gminnej w m. Betda na odc. | dwa tuki poziome o nastepujacych
parametrach :

W;=0+0736 a=17,8° R=160m T=22,52m z=1,58m i=2%/2%

Wo=0+2793 a=21,3% R=60m T=10,13m z=0,85m i=2%

Zaprojektowano na drodze gminnej w m. Betda na odc. |l trzy tuki poziome o nastepujacych
parametrach :

W,=0+0554 «=228° R=120m T=21,72m z=1,95m i=2%/2%

W,=0+1244 a=23,3° R=110m  T=20,36m z=1.87m i=2%/2%

W,=0+177,0 @a=216° R=120m T=20,56m z=1,75m i=2%/2%

4.2. Niweleta drogi

Na projektowanych odcinkach zachowano niwelete istniejgcej drogi zwiekszajac rzedne terenu
od 6 do 22cm w celfu wyrdwnania podiuznego i dokonania wyréwnania poprzecznego, utozenia
goérnej warstwy podbudowy oraz wykonania nawierzchni bitumicznej w postaci trzykrotnego
powierzchniowego utrwalenia. Zatozono reper roboczy Rep nr 1 pierwszy otwor na odnodze
stupa elektrycznego na odc. Il w km 0+132 po stronie lewej, rzedna 119,28.

4.3. Przekroje normaine :
Droga gminna w m. Beida odc. |

a) szerokosc jezdni

— w km 0+000+0+004,5 przejscie z szerokosci 18m na 12m

w km 0+004,5+0+015 przejscie z szerokosci 12m na 4,5m

w km 0+015+0+095,82 szerokos¢ 4,6m

w km 0+085,82+0+107,82 przej$cie z szerokosci 4,5m na 4m

w km 0+107,82+0+368 szerokos¢ 4m

— wkm 0+368+0+375 przejScie z szerokosci 4m na 8m

b) spadki poprzeczne jezdni

— w km 0+000+0+015 przejScie z jednostronnego w lewo 0,5% na daszkowy
— w km 0+015+0+252,87 daszkowy 2%/2%

— w km 0+252,87+0+268,87 przejscie z daszkowego na jednostronny

- w km 0+268,87+0+288,95 jednostronny 2% w lewo

- wkm 0+288,95+0+304,95 przejscie z jednostronnego na daszkowy

— wkm 0+304,05+0+368 daszkowy 2%/2%

- w km 0+368+0+375 przejScie z daszkowego na jednostronny 0,2% w prawo
¢) szerokosé poboczy od 0,75m do 1m

d) spadek poprzeczny poboczy 5%,

Droga gminna w m. Belda odc. Ii

a) szerokosé jezdni

— wkm 0+000-0+012 przejscie z szerokosci 4,5m na 4m
—~ wkm 0+012+0+325 szerokosé 4m

b) spadki poprzeczne jezdni daszkowe 2%/2%

¢) szerokoS¢ poboczy 1m

d) spadek poprzeczny poboczy 5%.



4.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Na obu odcinkach drog dojazdowych w miejscowosci Belda projektuje si@ nastepujacy
konstrukcje nawierzchni :

a) Droga gminna w m. Belda odc. |
+ projektowane potrojne powierzchniowe nawierzchni kruszywem tamanym wg PN-EN

13043:2004/AC dla ruchu KR-1 i emulsjg asfaltowa kationowa wg PN-EN 12591:2004
w nastepujacych ilosciach na 1m?:

| warstwa :  kruszywo famane 12/20 — 22kg
emulsja asfaltowa K2 - 2kg
Il warstwa :  kruszywo tamane 6/12 — 16kg
emulsja asfaltowa K170 - 1,4kg
i warstwa : kruszywo tamane 2/6 - 10kg
piasek ptukany 0/2 — b5kg
emulsja asfaltowa K170 -1,4kg

Piasek plukany 0/2 w iloéci Skg/m” bedzie wykorzystany na wykonanie zamkniecia |1l warstwy
powierzchniowego utrwalenia.

» projektowana gorna warstwa podbudowy z kruszywa naturainego stabilizowanego
mechanicznie o grubosci sredniej 8cm w km 0+000+0+040, 0+050+0+115, 0+160+0+170,
0+220+0+230, 0+335+0+374

* projektowana goma warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie ¢ grubosci Sredniej 15cm w km 0+040+0+050, G+115+0+160, 0+170+0+220,
0+230+0+335

« istniejgca nawierzchnia zwirowo -Zzuzlowa o grubosci $redniej 15cm.

b) Droga gminna w m. Beida odc. I

+ projektowane potréjne powierzchniowe nawierzchni kruszywem famanym wg PN-EN

13043:2004/AC dia ruchu KR-1 | emuisja asfaltowg kationowg wg PN-EN 12591:2004
w nastepujacych ilosciach na 1m?:

| warstwa .  kruszywo tamane 12/20 -~ 22kg
emulsja asfaltowa K2 — 2kg
| warstwa . kruszywo tamane 6/12 - 16kg
emuisja asfaltowa K170 - 1,4kg
Il warstwa : kruszywo tamane 2/6 - 10kg
piasek plukany 0/2 - 5kg
emulsja asfaltowa K170 - 1,4kg

Piasek ptukany 0/2 w ilosci Skg/m? bedzie wykorzystany na wykonanie zamkniecia Il warstwy
powierzchniowego utrwalenia.

* projektowana géma warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie o grubosci $redniej 8cm w km 0+000+0+140; 0+180+0+325.

* projektowana gorna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie o grubosci sredniej 15cm w km 0+140+0+180.

* istniejgca nawierzchnia z trylinki o grubosci 12cm.



4.5. Skrzyzowania i Zjazdy
Zaprojektowano nawierzchnie bitumiczng jak na jezdni :
a) Droga gminna w m. Belda odc. |

- na skrzyzowaniu z drogq powiatowa nr 17948 Belda — Stoczek na poczatku odcinka
- na zjazdach do posesji w km 0+008,5P; 0+037,5P; 0+059L; 0+080P; 0+103L,; 0+111,5L;
0+114P; 0+126P; 0+135L; 0+150,5P; 0+189P; 0+214P; 0+282,5P; 0+308L

b) Droga gminna w m. Beida odc. ||

- na zjazdach do posesji w km 0+094,5L; 0+152L; 0+163,5L; 0+186,5P; 0+204,5L; 0+286P;
0+314,5P; 0+320L

4.6. Pobocza

Zaprojektowano na drodze w m. Belda na odc. | pobocza o szeroko$ci po C,75m przy
szerokosci jezdni 4m oraz po 1m przy szerokosci jezdni 4,5m, a na odcinku Il pobocza na
szerokosci po 1m. Pobocza beda wykonane przy pomocy réwniarki przed wykonaniem
powierzchniowego utrwalenia.

5. ODWODNIENIE

Na catym odcinku zachowano powierzchniowy sptyw wod opadowych z odprowadzeniem poza
pas drogowy.

6. URZADZENIA OBCE

Na przebudowanych odcinkach drog wystepuje podziemny kabel telefoniczny, wodociag wiejski
oraz napowietrzna linia elektryczna niskiego napigcia, ktére biegng na wiekszosci odcinka poza
pasem drogowym i nie kolidujg z projektowanym przebiegiem jezdni.

7. BEZPIECZENSTWO | QCHRONA ZDROWIA

Przy przebudowie drogi beda wykonywane roboty stwarzajace zagrozenie bezpieczenstwa

i zdrowia ludzi wyszczegolnione w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie informacii
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Wszelkie roboty powinny by¢ wykonywane przy
zamknieciu jezdni dia ruchu i oznakowane zgodnie z |, Instrukcjg oznakowania robot
wykonywanych w pasie drogowym”.

8. PAS DROGOWY | ZIELEN PRZYDROZNA

Droga zostata zaprojektowana w istniejgcym pasie drogowym. Nie zachodzi potrzeba
wykonywania wycinki drzew i usuniecia zakrzaczenia w zwigzku z czym szata roslinna
okalajgca droge nie bedzie naruszona.

9. WPEW INWESTYCJI NASRODOWISKO

Przebudowa nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko naturalne, ani zmiane
stosunkdw wodnych. Wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej poprawi bezpieczenstwo ruchu
pojazdéw, wptynie na zmniejszenie hatasu i powstaniu zapylenia. Zgodnie z obowigzujacymi
przepisami inwestycja nie wymaga sporzgdzenia raportu oddziatywania na srodowisko.

mgring. Hogdarnk

dprawniema proiets




Grajewo , dnia 11 paZdziemik 2010r.

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Dokumentacja techniczna na  przebudowe drogi gminnej
wewnetrznej w Beldzie zostala wykonana zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami prawa budowlanego oraz zasadami wiedzy technicznej.




PODLASKA

/S| OKREGOWA
NS TN
AL INZYNIEROW
BUDOWNICTWA -
Bialystok, dnia 27 czerwca 2006 1.
POHB KK.7131/004/06

DECYZJA

Na podstawie ast. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, z piZniejszymi zmianami), art. 12
ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 1. — Prawo budowlane (tekst jednolity:
Dz U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016, z pdiniejszymi zmianami) oraz § 12 pkt 1 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 maja 2005 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.
Nr 96, poz. 817), w zwiazku z § 28 ust. | rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 1. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 83, poz. 578) Komisja
Kwalifikacyjna Podlaskiej Okregowej Izby InZynieréw Budownictwa stwierdza, Ze

Pan BOGDAN KUCZYNSKI
magister inZynier budownictwa
urodzony dnia 21 wrzesnia 1957 r. w Rajgrodzie

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny PDL/6020/POOD/06

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calodci Zzadania strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. nr 98, poz. 1071,
z pozniejszymi zmianami) odstgpuje sie od uzasadnienia decyzji. Szczegélowy zakres nadanych uprawnien
budowlanych okreslono na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji shuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby InZynierdw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Komisji Kwalifikacyjnej Podlaskiej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa, w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

1. Przewodniczacy Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inz. Bogdan Siuda

2.Z-ca Przewodniczacego Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inZ. Jakub Grzegorczyk

3. Sekretarz Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inz. Bogdan Banski

4.Czionek Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inZ. Anna Andruszkiewicz

5.Czlonek Komisji Kwalifikacyjne; POIIB

mgr inz, Wiktor Ostasiewicz /",/"'M%T"“\, ......... i / Jy :/ AT .
- — i
6.Czlonek Komisji Kwalifikacyjnej POIIB - . \\ A LA L '
mgr inz. Mirostaw Jerzy Szumski / . N e . MLLQ\"’““’—L |



Bialystok, dnia 2009-12-10

ZASWIADCZENIE

Pan/Pani Bogdan Kuczynski

jest czlonkiem Podlaskiej Okregowej
Izby - Inzynieréw Budownictwa o numerze
ewidencyjnym PDL/BD/0759/01

i posiada wymagane ubezpieczenie

od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne
od dnia 2010-01-01
do dnia 2010-12-31.
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